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1er CONSTRUCTEUR FRANCAIS

Tous véhicules agraires ordinaires et basculants, remorques semi-portées fous modeéles, épandeurs-
déchargeurs a convoyeur continu hydraulique.

NOTICE D’INSTRUCTION
ET D’ENTRETIEN DES
PLATEAUX A PAILLE



Les Ets LEGRAND vous remercie de votre confiance. Vous trouverez a travers ce manuel d’instruction
et d’utilisation, des informations qui vous permettent de bien connaitre votre véhicule et, par la méme,
de bénéficier pleinement, et dans les meilleures conditions d’utilisation, de toutes les fonctionnalités.

Les quelques instants que vous consacrez a la lecture de ce manuel seront trés largement
compensés par les enseignements que vous en tirerez, les fonctionnalités que vous y découvrirez.

Si certains points restaient encore obscurs, contactez-nous.

La description des modeles, déclinés dans ce manuel a été établie a partir des caractéristiques
techniques connues a la date de conception de ce document.

Veuillez-vous tenir informé des évolutions de cette notice sur notre site internet : www.sa-legrand.com
avant toute nouvelle utilisation de votre véhicule.

Type de véhicule :

Numéro de série du véhicule :

Date de livraison :



http://www.sa-legrand.com/
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1)SECURITE

Généralités

Ces symboles sont la pour votre sécurité. Des que vous les apercevez, soyez tres vigilant
puisqu’ily a des risques de blessures. Prenez des précautions et soyez trés attentif.

RESPECTER LES CONSIGNES APPOSEES SUR LE VEHICULE AUX ENDROITS

A RISQUE

- Maintenez les affichettes en bon état et remplacez-les si elles sont abimées.

- Apprenez le fonctionnement de la machine et formez préablement les personnes qui
Uutiliseront.

- Entretenez votre machine. Attention lors d’éventuelles modifications de votre part,
veillez a ce qu’elles soient autorisées par les Ets LEGRAND.




Pour tous travaux d’entretien et de maintenance a des hauteurs
supérieures a 1 meétre, il est impératif d’utiliser un matériel adapté
conforme aux normes CE type Nacelle.

Recommandations

Recommandation importante

Avant toute mise en service d’un véhicule neuf ou d’occasion, contréler impérativement le
fonctionnement et le débattement des essieux fixes et suiveurs. Vérifier notamment que les
roues ne viennent pas en aucun cas en contact avec des éléments du chéssis, de la suspension
ou des accessoires (commande de freinage par exemple, vérins, vases, etc ...).

Pour que les garanties et la longévité des véhicules soient optimales, il est impératif 1 fois par an
que le véhicule soit controlé et ramené chez le concessionnaire agrée par le constructeur ou
directement chez le constructeur. Les points essentiels de fonctionnement, pour la sécurité des
personnes doivent faire Uobjet d’un contréle STRICT ( attelage, freinage, pneumatique, soudures,
etc...). Un rapport de contréle doit nous étre transmis dans les 48 heures qui suivent
Uintervention.

Nous rappelons que les frais de rapatriement (transport) ainsi que la main d’ceuvre ; et le
changement des pieces usées ou détériorées sont a la charge du client.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et
dégagera notre responsabilité totale en cas d’accident.



Recommandation générale d’utilisation

- Netransporter personne sur le plateau.

- Enfonctionnement, respecter un périmetre de sécurité de 15 metres
autour du véhicule.

- Respecter le PTAC du véhicule.

- Respecter lavitesse autorisée par le véhicule.

- Ne pas travailler dans des conditions de dévers quelques soit le type de
revétement ( sec, abrasif, glissant, gras) afin d’éviter le retournement du
véhicule.

- Lors d’une crevaison ou d’'un changement de vérin, veuillez passer par un
spécialiste ou un établissement spécialisé pour la réparation.

- N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation.

- Protéger les enfants en les écartant du véhicule.

- Adaptez votre vitesse selon les conditions et formes de la route.

- Lutilisation de Uessieu suiveur doit se faire a une vitesses faible (risque
de chavirage).

- Controler éclairage avant chaque utilisation.

- Stockez le véhicule sous abri pour le préserver des agressions du temps.

- Danger en cas de foudre.

En cas de foudre, veuillez vous éloigner du véhicule si celui-ci n’est pas attelé.

- Périmetre de sécurité :

Lors du fonctionnement de la machine, une distance de 15 métres autour de celle-ci doit étre
respectée.

En aucun cas, une personne doit se trouver dans ce périmétre de sécurité




- Respecterle PTC du véhicule:
Le PTC du vehicule est le Poids Total Chargement, il correspond au PTAC du véhicule sur
lequel il faut déduire le poids a vide.

Selon les equipements du véhicule, le poids a vide peut varier. Se référencer au poids a
vide sur la carte grise (rep.G1) et le déduire du PTAC ( Charge sur la plaquette rep. A-1, A-

2, A-3et A-0).
Exemple : PTAC 24 000kg ( somme de A-1, A-2, A-0), Poids a vide : 6 500kgs (G1)
PTC =24 000- 6 500
PTC=17 500 kgs

Plaque située a l'avant droit du veéhicule

o

EN CAS DE SURCHARGE, VOTRE RESPONSABILITE SERA ENGAGEE EN CAS
D’ACCIDENT, DE CONTROLE OU D'AVARIES TECHNIQUES

- Vitesse autorisée : s l “,
i 0
\

Votre véhicule est composé des composants qui font U'objet d’'une homologation a une
vitesse de 25 ou 40km/h selon ses caractéristiques.

Cette vitesse doit étre respectée méme si le véhicule tracteur a une vitesse
supérieure.

La réaction et la distance au freinage en sera allongée, le comportement de 'ensemble
agricole en sera modifié.

LE NON RESPECT DE LA VITESSE ENTRAINERA UNE MAUVAISE CONDITION
D’UTILISATION.




- Fluides

Evitez le contact des fluides a haute pression. Ils peuvent vous percer la peau et causer
des blessures graves.

Libérez la pression avant de débrancher les conduites hydrauliques. Resserrez tous les
raccords avant de remettre la pression.

Recherchez les fuites a 'aide d’un morceau de carton et protégez-vous ainsi que vos
mains.

En cas d’accident, consulter un médecin. La chirurgie devient obligatoire si la peau est
percée par un fluide.

N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation

Protégez les enfants en les maintenant a l’écart.

Ne les laisser pas se servir de la machine ou monter dans la machine ou sur les
accessoires.

4\ DANGER

4\ DANGER

Pour éviter de basculer ou de perdre le contréle de la machine, ralentissez quand vous
avancez sur des pentes ou lors de virage serré.

Faites attention quand vous changez de direction sur une pente.

Montez et descendez dans le sens de la pente et non pas en travers.

Montage ressort parabolique

Un véhicule équipé en ressorts paraboliques réagit différemment par rapport a un
ressort multi-lames au point de vue de la souplesse, ainsi que dans les virages.



Essieu suiveur.

- Alamise en service du véhicule, veillez a ce que les protections des tiges du
vérin soient enlevées, ce non-respect endommagera les joints d’étanchéité et
aucune garantie ne sera accordée en cas de dommage de ces joints

Protections a enlever (x2 par vérin)

- Vérifier REGULIEREMENT (1 fois/mois) le serrage de la vis de butée de
braquage en fonction de la charge du véhicule et de la pression des
pneumatiques (vis située de chaque c6té du suiveur au niveau de
Uarticulation).

- Risque de CHAVIRAGE.

- Lutilisation de Uessieu suiveur doit se faire a vitesse réduite inférieure a 5
km/h;

- Pour desvitesses supérieures a 5 km/h, il est impératif de bloquer celui-ci en
maintenant la pression des vérins de blocage par le circuit hydraulique du
tracteur.
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Contréle du serrage des roues.

Ne jamais utiliser de clés a chocs pour achever le serrage car le couple de
serrage peut atteindre une valeur incontrolable.
Le serrage des écrous de roues doit étre effectué en diagonale et avec une clé
dynamomeétrique.
Dans le cas de serrage a aide d’outils portatifs (visseuse pneumatique a
controle dynamométrique par exemple) il est impératif de régler ces outils de
maniere a respecter précisément les couples de serrage.
Dans le cas contraire les axes de roues et écrous de roues peuvent subir une
surcharge qui peut conduire a leur détérioration voir leur rupture.
Effectuer un controle et un serrage des écrous de roue apres :

- Lapremiére utilisation

- Le premier parcours en charge

- Les premiers 100km

- Tousles mois

Pour les serrages, veuillez-vous reporter sur ce manuel de la page 29 a 31 selon votre
modele d’écrou ou nous consulter.

Contréle des pneumatiques

Veuillez controler la pression des pneumatiques régulierement en respectant
la pression indiquée sur le pneumatique. En cas de doute veuillez nous
consulter ou vous rapprocher aupres du manufacturier.

Attention, une pression non conforme peut entrainer une détérioration du
pneumatique, un éclatement, un retournement, un mauvais comportement
du véhicule et un risque d’accident corporel.

Votre responsabilité sera engagée et non la nétre.

En cas de crevaison, confiez votre véhicule a une personne spécialisée ou a
un établissement spécialisé pour la réparation.
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Attelage du véhicule.

ATTENTION, avant ’accrochage de la remorque sur le tracteur, veuillez ne pas stationner
autour de la machine et dans les angles morts.

Veuillez également vous référer au manuel d’utilisation du tracteur pour un
arrimage conforme.

Veuillez aussi raccorder convenablement le circuit hydraulique de la remorque a celui
du tracteur par Uintermédiaire de la valve.

Pression : 80 bars d’utilisation.

11



2)MISE EN MARCHE DE LA MACHINE

Point a vérifier avant Uutilisation.

- Aucune ampoule ne soit grillée.

- Faire un essai de la pédale de frein du tracteur de maniere a vérifier que cela
fonctionne et que les freins de la remorque agissent.

- Le serrage des roues et pression de gonflage des pneumatiques (voir page 55)

- Le serrage des brides : fleche, bogie, essieu. (voir schéma << serrage des
brides >>.

- Tous les serrages des boulons.

- Vérifierimpérativement 'état d’usure de 'anneau d’attelage et le jeu de celui-
ci, le changer si nécessaire. Celui-ci doit correspondre a la norme ISO 5692
correspondant aux spécifications de la machine. (voir paragraphe page 33 <<
vérification de ’'anneau d’attelage >>). Dans tous les cas, changement
impératif tous les 2 ans.

- Vérifier régulierement le serrage des axes de la fleche.

- Vérifier la notice d’attelage et les capacités techniques tracteur attelé (se
référencer a la notice d’utilisation du tracteur).

12



3)ARRET DE LA MACHINE

La machine doit étre impérativement vide.

Le véhicule doit étre sur un sol plat et dur (macadam).

Le tracteur et la remorque doivent étre parfaitement alignés.

Serrer la crémaillere de frein et le frein de parking a8 manivelle de maniere a
stopper le véhicule ou le laisser au repos.

Débrancher 'ensemble des éléments attachés au tracteur.

Décrocher le tracteur en douceur sans-a-coup, vous assurer que personne ne
se trouve dans la zone de décrochage.

13



4)CAPACITE DE LA MACHINE

Eviter les surcharges.

Nos machines sont prévues et décrites suivant nos notices descriptives et papiers des
mines fournis avec elles.

Les longueurs, largeurs et dimensions sont respectées et les tonnages affichés sur les
plaques des mines doivent étre impérativement respectés.

Ne tenir compte que du PTAC, toutes options viennent en déduction de la charge utile.

En cas de non-respect, le constructeur ne peut étre tenu pour responsable des
incidents engendrés par ces négligences.

NOTA : Des surcharges répétées entrainent une détérioration de la remorque et les
garanties ne marcheraient pas.

Répartitions des charges.

~ charge répartit
Toute charge doit étre répartie de fagon uniforme sur toute la surface du véhicule.

En cas de non-respect de ces recommandations, aucune garantie ne sera
appliquée.

14



EN CAS DE DOUTE
CONTACTEZ-NOUS !

- Répartition des charges : Veuillez ABSOLUMENT respecter le PTAC du
véhicule ainsi que la répartition des charges sur 'ensemble du véhicule. Une
charge doit étre uniquement et impérativement homogene et repartie
uniformément sur toute la surface du véhicule.

- Enaucun cas une charge ne doit se situer localement en un point précis. Cela
entraine de fagon irrémédiable la destruction du véhicule et toutes les
garanties.

- Enaucun cas, n’effectuez pas des travaux lorsque la remorque est levée sauf
si la caisse est calée soit par le bras, soit par un autre dispositif extérieur, de
maniere a retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.

- Serrage des brides : Veuillez régulierement resserrer les brides de fleche, du
bogie, des essieux.

Veuillez trouver ci-joint les caractéristiques techniques et les notices
d’instruction ou d’utilisation des éléments.

PS : Sivous avez des doutes sur ’entretien ou notices techniques du véhicule,
n’hésitez pas a contacter notre service apres-vente pour tous
renseignements.

15



S)UTILISATION, ENTRETIEN ET NOTICE
TECHNIQUES

- Utilisation d’un véhicule pour transport agricole.

S’agissant d’un véhicule agricole, Uusage et Uutilisation de celui-ci est uniguement
propre pour le transport de matiere agricole.

Notre GARANTIE exclut : le transport de terre, gravats, sable, etc...et tout ce qui
concerne les travaux publics.

- Nettoyage du véhicule.

Veuillez utiliser votre remorque dans des conditions normales d’utilisation et entretenir
celle-ci : Nettoyage Régulier.

b || est vivement déconseillé de laver votre plateau avec un laveur haute
pression de type Karcher ou autre.

Notre garantie constructeur cessera de fonctionner sur les peintures en cas d’utilisation
de nettoyeur haute pression.

16
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- Entretien du véhicule.

Apres utilisation, mettez la remorque dans un endroit sec pour la préserver de la

corrosion. Il est vivement déconseillé de nettoyer le véhicule le 1°" mois qui suit la
livraison de celle-ci.

Graissage.

Veuillez faire le graissage du plateau 1 fois par mois.

- Graisseur sur essieux
- Graisseur sur tourelle

Graisseur

Graisseur

Vérifier lanneau de la fleche et le serrage des écrous.

La vérification et Uusure et du jeu de 'anneau doit se faire régulicrement. Cet anneau
doit étre changé IMPERATIVEMENT tous les 2 ans.

Graisseur

Anneau d’attelage

Ressort

Dans le cas d’un jeu important (2 @ 5mm) ou d’une déformation (2 a 5mm) du toron
intérieur de U'anneau, il est impératif de la changer immédiatement.

17



Pensez a resserrer les brides des suspensions et d’essieux régulierement.
Référez vous au manuel de la page a

Resserrer régulierement tous les boulons et écrous et, vérifier 'état des goupilles et des
axes de fagon périodiques.

Lors du stockage du véhicule, veuillez graisser les tiges des vérins de suiveur (le cas
échéant).

En cas de non-respect de ces instructions, nous déclinons toutes responsabilités
pour les dégats occasionnés.

18



6)SECURITE DU SYSTEME DE FREINAGE

// \ IMPERATIFS avant Uutilisation de votre véhicule
)

- Vérifier la tension du cable de rupture (rep 1).

- Vérifier régulierement le serrage des serre-cables (rep 6).

- Procéder a la mise en place d’un nouveau céble de rupture ou céble de frein
en cas de dégradation de celui-ci.

- Changer le cable de rupture tous les 3 mois (rep 1) et le cable de frein tous les
2 ans (rep 3).

- Réaliser régulierement le graissage du frein de parking (rep 4).

Rep 3 - cable de frein

Rep 6 - serre-cable

Rep 4-frein de parking

Rep 5-vérin
de frein

Rep 1-Cable de rupture

—

Fixer sur le tracteur

Rep 2-frein de
rupture

Frein de parking

Graissage regulier

Le frein manivelle ne doit étre utilisé en tant que frein de parking de la remorque et, peut
eéventuellement servir de rattrapage de jeu de cable.

Graisser régulierement le frein de parking.

19



Tracteur et attelage :

Assurez-vous que le tracteur utilisé peut supporter la charge utile de la remorque.

TRACTEUR  «— /—L\—O_‘b REMORQEE

Le céble de rupture fragile doit étre relié au véhicule tracteur sur 1 point fixe et solide
pour assurer le dispositif de freinage automatique en cas de rupture d’attelage.

Vérifier régulierement la tension de céble de rupture.

Frein de rupture (rep 2) :

Afin d’assurer le bon fonctionnement du systéme de frein de stationnement, vérifier la
position de la gachette (photo ci-dessous).

Tendeur de cable

Position a respecter de la gachette

20
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Cable de frein :

Serre-cable

Assurez-vous de maniere réguliere que le cable de frein est tendu et vérifier le serrage
des serre-cables de tout le systeme de freinage. En cas de dégradation du cable de
rupture ou du cable de frein, procéder a la mise en place d’un nouveau céble (le cable

de rupture est a changer tous les 3 mois tandis que le cable de frein est a changer tous
les 2 ans).

21



/) SERRAGE DES BRIDES

- Sur le bogie

Veuillez régulierement resserrer les 8 écrous rep.2 ainsi que les 2 écrous rep.2.

Vous référez a la page 52 de ce manuel

Rep 1-

22
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- Anneau d’attelage

Anneau d’attelage

La vénfication de I'usure de
I’anneau doit se faire
réguliérement, celui-ci doit
impérativement étre changé tous
les 2 ans.

Dans le cas d’un jeu important (>
ou égal a Smm) ou d’une
déformation (> ou égale a Smm)
du toron intérieur de I’anneau, 1l

est impératif de le changer.

23



8) CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Vérins de freinage.

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse maximum d’utilisation : 0,2 m/s

Température maximum : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1) Etanchéité:
Joint compact en polyuréthane + racleur

2) Conception:

Vérin démontable

Vérin zingué bichromaté

Volume d’huile interne

---------- > Temps de réponse plus court

24



9) Manuel d’Entretien train roulant
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Wﬂ- 1. Avertissement et sécurité

Les auteurs et |'éditeur déclinent foutes responsabilités pouvant résulter d'un dommage physigue, matériel
ou moral, consécutif 5 I'usage dinformations erronées ou incomplétes, pouvant éventueliement figurer dans
cef ouvrage.

Ce manuel ne se substiiue pas & celui remis par les constructewrs de véhicules.

Les fravawx deniretien doivent &ire effectués par un personnel qualifié et competent et avec un outillage adapis.
Ce manuel traitz les travaux d'entretien courant, les ravaws lourds ou conséguents ne sont pas développes.
Mous recommandons de faire effeciuer les travaux d'enirefien par un atelier spacizlise.

La réparation ef l'enfretien d'un wehicule peuvent s'awvérer dangereur. Cef awvertissement
n'illusfre gue guelques-uns des dangers potenfiels ef 3 pour ohjet de sensibiliser les
ufilisateurs aux risques encourus et dinciter une atfitude axée sur la sécurite.

Protection des personnes :
Farter fous les equipermeanis et protections nécessaires - luneftes. masgue, ganis, casque, chaussures de securite,
vétemeanis de protection etc..

Travailler em présence d'une autre personne.

Wéhicules instables :

Me jamais travailler sows ou 3 proximité d'un vehicule ayant &€ leve seulement au moyen d'un cric.

Lors du travail sous ou prés d'un vehicule soulewe, toujours s'assurer gue le cric employé est associé 3 des
chandelles ou & des calages adaptés et que le matériel uiilise est compatible avec |a charge soulevée.

S'assurer que l'ensemble est parfaitement stable et qu'il le restera pendant st suite aux efforts appligués sur le
matériel pendant l'entretien. S'assurer également de la stabilitd du sol.

Pieces brilantes :
Prendre garde 3ux organes qui peuvent devenir extrémement chaud 3 'usage comme les tambours. de freins par
example.

Circuit hydraulique sous pression, air ou huile :
Atftention - Avant d'intervenir sur les circuits hydrauligues ou pneumatigues, de 'huile ou de I'air peut 3= trouver sous
pression, prendre toutes les précautions nécessaires pour aviter les projections accidentelles.

Risques d'incendie, risques liés aux fumées, aux gaz toxiques et substances irritantes -

Tous les carburants sont hautemant inflammakles et les vapeurs dessence datonanies. Powr netioyer ou dagraisser
les pigces utiliser uniguement des produits du commence speécialemnent adapteés 3 cat usage ef suivre les instructions
gui figurent sur les emballages. Me jamais metire ces produits en contact avec |3 pesu &t ne jamais respirer
d'éveniuelles vapeurs. fumees ou gaz toxigues. Fumer, ufiliser une flamme nue, produire das etincelles et -
attention asux risques d'explosion ou dincendie en présence de vapeurs, de carburants, d'huiles, de peintures, da
solvants, de poussiéres, de paille, ete.. Conserver 3 portée de main, sur ke lieu de travail un extinctewr du type
adapté aux risques.

Amiante :

Les gamitures de freins de2 mos essieux ne contiennent plus d'amianmte et cela bien avant les dispositions
communauizires interdisant Putilisation de Famiante. En cas de douts sur la présence d'amiante ouw non (imtervention
sur du miaiériel amcien par exemple), il faut fraiter ces piéces comme si elles en conienaient, |2 poussiére d'amiants
giant irés dangereuse pour |3 sanis.

Ecologie :

Beaucoup d'aitention a &6 mise dans I'analyse des effets négatifs dérivant de Impact de nos produits sur la nature.
De méme, ne jeter pas les huiles, graisses, e produits wsages dans la mature, respectez |a reglementation et
l'enmvironnement. Déposer les dans un point-collecte, une déchetterie ow un point de récupération. Afin d'obtenir
l'adresse de I'endroit | plus proche contacter I' ADEME {Agence de 'environnement et de |la maitrize de 'énergie) au
0 200 35 38 40 (numero vert gratuit) ou consulter le site de I' ADEME 2 |a rubrigue deécheats - www.ademe. fr
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2. Essieux

2.1 Généralités

Les caraciéristiques de nos essieux e suspensions figurent dans le catalogue général COLAERT ESSIEUE.
Les caracieristiques mentionnéas dans ce catalogue sont

Concernant les essiews :

La section du carré d'essieu.

Le type de 'essisu.

Les charges 3 l'essieu et les pories & faux maximums admissibles aws différentes vitesses (25, 40, &0
kb avec des roues 3 déport 0, en montage essieu seul ou plusisurs essisw.

Le nombre d'axes de rous (goujons) &t leur diamétre ainsi que leur diamétre d'implantation.

Le diamétra de cenirage de jante.

Les dimensions des freins (diamétre intéfewr tambour x largeur de garniture).

Les caracténsiiques des freins homologués au UTAC et au TUW.

Les charges admissibles sur les corps dessieus en fonction du porte-a-fawsx figurent egalement dans notre catalogue
general.

Tout dépassement de ces valeurs peut enirainer une flexion importants du carré d'essisu qui peut aller jusqu'a plier
irémédizblament 'essieu.

L 'utilisaticn de verins stabilisateurs qui s'sppuient sur les essieux ou de dispositif 3 report de charge ou
d'essiewx releveurs n'auwforisent pas de surcharge sur les essielx M sur les SUSDEMSIONS.

Congcernant les suspensions

La charge admissible par la suspension.

. L'empattermeant.

. Le type du ressort, |2 nombre de lames et le nombre de lames maitressa.

* Les cates de hauteur de 'ensemble roulant 2 vide et en charge en fonclion du came d'essisu.
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2.2 Essieu, entretien et reglage
2.2.1 Montage et fixation des roues

JANTE
"
.

ECROU DIN

Les trous de la jante doivent posséder une fraisure afin

d'accueillir |2 pariie spherigue de I'écrou DIM.

Le serrage s'effeciue avec la partie sphérique de [‘&crou
dans |la fraisure de |3 jante.

L] B
a B
Doullias Mb axe x & Axe de Coupla da Lavlar Farca @ Pergagse & Maysu B Intérisur
anfraxe rowe O 2arraga L) {*F} Jants 02 03 Janta 04
= r= =
mm mm mm Nm mm Epg mem mm mim
17 4w @05 M12x1.5 G (+1000) il ] 0 16 G2 &3
1% 5x @40 Mi4x1.5 150 (+10m) 00 L 185 a3 4
4 & x @208 M18x1 .6 2F0 (3000 450 fil 2.6 180 161
24 A x @27TE M18x1.5 2T [+20M) 450 1] 215 220 221
ECROU DE ROUE H+ RONDELLE
JANTE- APPUI

NJ'I'
Qoo

o

Montage :

Les trous de la jante doivent posséder une fraisure afin

d'accueillir |2 partie sphérique de |a rondelle.

Le serage s'effectue avec la partie sphérgue de la
rondelle dans |3 fraisure de |3 jante.

MOYEU
Doulias Hb aze x & Lxe de Coupla da Lawlar Forca @ Pergags & Mayeu & Intérisur
anfraxe rowe O 2arraga L) {*F} Jants 02 03 Janta 04
[ e mim Mim [ Eg (] mim T
7 0 x 3276 M18x1.6 2P0 [+0m) 450 Bl 216 xn 221
0 8xBETH M 5 350 (+3010) 600 60 Fi) il Fral
&0 10 = @335 M22x1.5 450 (+8000) BO0 B0 27 Z80 280
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ECROU DE ROUE A BEC

Morntage :

Les trous de la jamte doivent posséder une fraisure afin
d'accueillir la partie spharique de I'écrou 2 bec.

Le bec de cette écrou sert de pré-centrage de la jants et
ne doit pas servir de serage. Le non respect de cecl peut
entrainer une détérioration du filetage des axes.

Doullies Mb az8 x & Les de Coupls de Lavlar Force @ Pergage & Moyeu & Intarieur
anfraxe rous D1 2arrags L) {*F}) Jante D2 k3 Jants D4
min men min M ] Kq men min min
] B x @276 M18x1.6 2F0 (=201 450 | 21.68 i} 221
n 10 % B335 M35 A5l [+HEOM) 400 ) 27 280 2
ECROUTYPE-M -
— APPUI
JANTE ; gl
_ I":_ Montage -
Nl . I Les trous de la jante ne doivent pas posseder de fraisure.
8 B L -
4 i ; Le centrage de la roue s'effectus par le diamétre de repos
] da jante du moyeu et le semage se fail avec la partie plate
qu ”‘ [ i de Fembase toumanie.
a o (voir schéma " APFUI " de 'écrou)
&u montage, ne pas oublier de mettre les 2 bagues repére
1 [woir figure 3], leur fonction est de réduire le jeu anire
I'axe de rous et le trouw de |3 janie.
fqure. &
Doulias Hb aze x & Lxes e Coupls de Lavlar Force @ Pergags & Moyeu & Intarlsur
anfraxe rous D1 Rarrags L) {*F}) Jante D2 03 Jants D4
i men min M i) Eg men min min
8 B x @276 M18x1.6 2F0 (=201 450 | Fal 2206 21
a2 10 % B335 M5 A5l (+60M0) 200 L Fi 280.8 281
38 10 x @335 M24x1.5 S50 (+8010) B20 B0 27 2B0.B 281
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ROUES JUMELES
ROMNDELLE POUR
ROVES JUMELES
- Montage :
| —
{ Pour le montage de rouss jumelés, que o2 soit avec des
gcrous de rowe 3 bec ou des écrous de rous H O+
1 rondzlles, il faut intercaler entre |3 face du moyeu =t |3
premiere jante, une rondelle sphénque fendue de pre-
y centrage qui rentre complétement dans |a fraisure.
’ | - Lz face d'appui de |z jante doit &re parfaitement en
Py contact avec |3 face du moysw.
- i
e s

2.2.2 Serrage et resserrage des ecrous de roue

Me jamais wiiliser de clés a chocs pour achever le serrage
car le couple de serrage peut affeindre wne valewr
incontrolable.

Le serrage des ecrous de roue doif étre effectué en

diagonale et avec une clé dynamometrigue. {voir figure ci-
contre)

Dans le cas de serrage & I'side d'oufils portafifs (visseuse
pneumatigue a contréle dynamometrigue par exemple) il est
impérafif de régler ces owfils de maniére 3 respecter
préecisement les couples de serrage.

Dans le cas confraire les axes de roues (appelés aussi goujons) ef écrous de rowes peuvent subir une
surcharge qui peuf conduire & leur détéricration voir leur rupture.

Effectuer un contréle et un samage des écrous de roue aprés
. La premigre utilisation.
L Le premier parcours en change.
L Les premiers 1000 km.
. Tous les G mais ou 25000 km.

Reconduire ces opérations aprés chague changement ou démontage de roues.

2.2 3 Veérification de |a fixation des chapeaux de moyeu

Les chapesux perdus ou détérioras doivent Sire immedistement remplaces pour Sviter 'entrée de saleies 3 linierieur
du moyeu o2 qui enfrainerait |z détéroration des roulements.

Verifier réguligrement gue les chapeaux des moyeux sont bien en place et en parfait &tat.

Pour les chapeaux emboités controler visuellemeant gu'ils sont bien emboiiés 3 fond dans les moyeus.

Dans le cas de chapeaux fixés 3 I'aide de vis, remplacer le joint en cas de démontage du chapeau si nécessaire,
verifier réguligrement le serrage des vis (tous les 8 mois).

2.2 4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu

. Apres les 1000 premiers km.
L Avant chague campagne, tous les 9 mois ou 25000 km.

Les roulements sont des arganes qui s'usent : leur longevite depend enfre autres des condifions de travail, de
charge, de vitesse, de laur réglage et du graissage.

G = ol Erdadas 2013 - W7
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En régle ganarale, pour deceler un probléme de roulements da roue :
. Decoller |2 rous du sal.

Lui faire subir une rofation lente dans les 2 sens afin de détecter des eventuels points durs ou de
résistance.

Puiz lui fsire subir ume rotation rapide afin de détecter d'éventuels bruits tels gue broutages ou
cognements.

Si une détérioration de roulement est décelée il conviendra de remplacer ['ensemble des roulements ef des
Jjoints (paragraphe 2.2.7 Remplacemsant des roulemsnis de moyeu).

FPour verifier le jeu des roulements de moyews, soulever 'essisu jusqu'a ce que |3 rous ne repose plus sur le saol
{veiller 3 ce que le vehicule est parfaitement immobiliss).

Desserrer le frein, s3isir |2 rowe par le haut e par le bas, et contrdler le jeu en essayant de la faire basculer, il est
aussi possible pour dédecter le jeu de s'zider d'un levier placés entre |3 rous &t le sol.

Si un jeu est perceptible en procedant de cetfe maniére faire un réglage du jeu des roulements (Faragraphe

2 2.5 Réglage du jeu des roulements de moyeu).

S'assurer gue le jew ne provient pas de la suspension ou du pivof dans e cas d'un essiey suiveur,
2.2 5 Reglage du jeu des roulements de moyeu
Four regler |2 jeu des roulements de moyeux, soulever ['essieu jusqu'a ce que |3 rous ne repose plus sur le sal,

Dans le cas de rouss de grandes dimensions il esi préférable de demonter la roue pour obienir une meilleurs
sensibilite at misw: percavoir la qualité du réglage.

Fugag

Hogpun o dbarc el

Rovuement armére

JOIN! d Fafeny PO Amere
KMoyey

Jain oe retevn rossdlemaen? gy
Roumin avant

Ecred oo Mudée

LR U R

i
i

Epnvgie of dhoross wwr ossgale
e e eharea
Chapeay de moyeu

12 i de chapeau

Demontar le chapesu de moyew.
Enlever la goupille ou 'epingle de I'ecrou de fusee.
Serrer I'écrou de fusée (fletage 3 droite)} de manigre 3 ratiraper tous bes jeux infernes (les roulements 3

roulesux coniques sont alors fermement en contact avec les epaulements du moyeu, bague d'appui.
fusge et écrou de fusas).
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La rotation du moyeu ou de la rowe parait [egérement freinde.

. Dessarrer l'ecrou de fusée jusqu'au point précis ol 'on observe que le froftemeant enire 'écrou de fusés
et e roulement extérieur ai cessé et s'assurer que le frou de passage de goupille ou d'épimgle
commesponde 3 l'encoche de I'écrou la plus proche.

Faire viorer legerement le moyeu 2 I'side d'un maillet pour libérer 'assemblage.

Werifier |a rotation du moyeu qui doit ére plus libre.

Toujours préférer un montage légérement libre plutdt que trop semé.

Unie fois |2 réglage obtenu remetire en place une goupille neuve ou remonter I'épingle s=lon le cas.
Remonter |2 chapesu.

Remonter |2 roue an respectant les instructions des paragraphes 2.2.1 (Montsge et fization des rouss) et
2.2.2 (Serrage et resserrage des ecrous de rous).

Aprés remontage de la roue, 'entrainer l&géremant en rotation, celle ci doit finir par effeciuer un lent mouvemant
pendulaire di au balourd.

2.2 b Graissage des roulements de moyeu

Dans des conditions normales © tous les 2 ans ou tous les S0000km i 3 chagque remplacement des machoires de
freins. Dans des conditons sévéres d'utilisation il convient de réduire ces intervalles.

Litiliser une graisse muttifonctionnelle EF particuliérement desting 2 |a lubrification de paliers lisses, roulements &
billes et 3 rouleaws:, méme lourdemant charge et soumis & des chocs tels gue dans des moyeux de poids lourds,
engins agricoles, eto .

Toutes les piéces (moyew, fusée, les différentes parties des roulements, joints, écrous de fusée, chapaauy,
goupille) doivent &tre dégraissdées ef en &faf de propreté absolu svant remontage.

La migindre impuraté peut entrainer la detérioration des roulements, voir de |a fusée c2 qui impose deffectusr ce
travail dans un environnemeant propre et avec des outils adégquats.

Profiter de cette opération pour controler I'état des gamitures de frein, du iambour, des ressorts de rappel, pour
depoussiérer e frain, nettoyer et graisser le palier de Faxe de commande du frain.

Cuvatie

.,'
i
1
L]
1
1
1
1
i
i
i
i
i
4

Cage

RAoasleay

Cana

EEssssssssss S s s

r
i
i
]
i
]
i
]
i
i
'
L

INDEMOMTABLE

figure 2 2 6.5

Demontage : (Vioir figures 225 ef 2.2 6.3)
Dessamrer les dorous de roue.

Soulever 'essieu jusqu'a ce que k3 rous ne repose plus sur ke sol.
Demonter |2 rows.
Dessamrer le frein {veiller 8 ce gue le véhicule est parfaitement immobilise).
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Démantar le chapeau de moyew.

Cemaonter |z goupille ou Mepingle de refenus de 'écrou de fusée.

Enlever 'Scrou de fusés.

Extraire l'ensemble moyeuiambour 3 l'aide d'un arache moyeu si nécessaire : les bagues axtéreuras
des roulements, les joints de refenue de graisze située 2 lintéreur du moyeu (selon lzs modées), |a
bague intérieure et |3 cage du pelit roulement vienneni en méme temps. Contrdler ces pigces. Les
bagues exténsures des rouiements ef joints de refenue de graizse peuvent rester & lnténeur du moyew
pour fe neifoyage.

Extraire de la fusés la cage et |a bague intérewre du gros roulement 3 I'side d'un extracieur =i
nécessaire.

Contrdler Fetat du joint qui s frouve enfre |z fusee et l2 gros roulemeant (ou de |a bague de joint selon las
modeles), si nécessaire remplacer ces pigces, un extracteur peut atre ufile dans le cas d'une bague da
jJoint. Veiller 3 noter |a position du joint pour ke remontage.

Inzspecter les portes de roulemant et de joint de |a fusés, le filetage de Fembout de fusée et rectifier las
eventuelles inggalités ou bavures.

Werifiar et procéder de |a méme maniére pour le mayauw.

Contréler |a face d'appui de lécrou de fusée.

ettoyer af dégraisser foufes ces piéces aves un produit adapie.

emontage -

Déposar un film de graizze sur |z fusée dessieu.

Remonter le joint ou la bague de joint (veiller & respecier la pasition du joint), Mutilisation d'un manchon
facilitz le remontage d'une bague da joint et protége |2 joint.

Graisser générausament |3 cage et les rouleaux du gros roulement, bien faire pénétrer la graisse autour
des rouleaw: et sous |3 cage.

Emmanchar 3 fond |a bague intérisure (cone) du gros roulement sur la fusée, il est important de veiller 3
ne pas endommager |z cage du roulement pour remonter I'ensemble cone, roulesux et cage figums
2265 sur la fusse uliliser =i nécessaire un outillage comme le monfre |a figure 2.2 8.6, Feffort de
poussee doit s'appliguer uniquement sur le cine, en aucun cas sur |3 cage ou les roulesus ce qui
entrainerait une deterioration du roulement.

Deposzer une couche de graisse de 19mm d'épaisseur pour les pelits essiew: e de 20mm environ pour
les gros essiews tout autour et sur toute |2 largeur de la bague extésieurs {cuvette) du gros ef du petit
roulement resiés dans le moyew.

Pour les moyews: sans tole de retenue de graisse, déposer une bonne guaniiie de graisse (réserve da
graiz=a) dans le milieu de 'slésage du moyeu.

Glisser 'ensemble moyewiambour sur la fuseée et les machoires en maintenant I'ensemble parfaitement
centré et dans 'axe tout en weillant 3 bien engager |2 joint en fond de fusés.

Enduire généreusemsant de graizsa la cage et les rouleaw: du petit raulermnent et Fengager sur la fusés.
Wisser I'écrou de fusée et procéder aux réglages comme indiqué auw paragraphe 2.2.5 (réglage du jeu des
roulements de moyeu).

Arréter 'écrou de fusée aves une goupille neuve ou l'épingle selon les moniages.

Pour les moyeus: sans tole de retenue de graisse, remplir le chapesu de graisse

Rermonter le chapeau.

Cone Fil 206

Manchon

e

.
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2.2 7 Remplacement des roulements de moyeu

Four les essisux equipes de joint de refenue de graisse en tole (Woir figure 2 2 5), il est necessaire de s= procurer
des joints tole neufs car ceux o seront détériorés lors de l'opération de démontage des cuveties.

Deéballer les roulementis au dernier moment et ne jamais les mélanger.

FPour effeciuer cette operation suivre les instruciions du paragraphe 2.2.8 (Graissage des roulements de moyeus) et
proceder comme suit en ce qui conceme |2 demontage des bagues extérisuwres des roulements aussi appeléss
cuvelies qui se trouvent 2 l'intarieur du maysu.

Démontage des cuveites du moyeu (hagues extérisures des roulements) -
Bien repérer |'orientation des cuvetfes et des joints tile pour le remontage.

. Les cuvettes, emmanchéss a force, soni chassées au mariesu a I'side dun oull en acer doux (Voir
figure 2.2.7.5).

* Si l'essieu est &quipsé de joints tdle de retenue de graisse ils seront chassés en méme temps que kes
cuvettes et seront de ce fait detériorés.

Eigure 2.2.7.8

Joint de melenu

Cuvalte de roulgmant

Encoches prévues
pour chasser la
roulaman

Remoniage des cuvelfes dans le moyeu -
Aftenfion 2 bien respecter 'orientalion des cuvettes at joints idles de retenue da graisse.
IMPORTANT : Ne jamais emmancher la cuvette en inferposant cone ef rouleaux
* Si l'essieu est équipé de joints idle de retznue de graisse placer en premier lieu le joini dans son

logement [bien respacter |2 sens) ef s'assurer que celui o est et reste bien centré et en place durant
{oute I'opération de remontage de la cuvetie. Faire un contrdle en final,

. Posifionner et emmancher les cuveties 3 force 3 'aside d'un tampon en acier doux comme indiqué sur la
figure 2.2.7.b
Veiller & ne pas emmancher les cuvettes de fravers ef 3 bien les appuyer contre les épaulements du moysw.
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Ta

Joini o2 reheru

2.3 Freins, entretien et reglages

2.3.1 Contréle des freins a la mise en route

A la mise en route et aprés le premier parcours en charge vérifier l2 fonciionnement et essayer les frains

Contrdler la fization des wérins de commande et des ressorts de rappel, contrdler |a course des veérins
aller et retour, s'assurer que les freins de service et de parking fonctionnent et reviennent bien.

Conirdler ke serrage des vis et des écrous (idles de protection, poirt fixe..), |a fixalion des goupilles, axes,
circlips.

Rechercher les fuites éventuslles (huile ou air).

2.3.2 Contréle du jeu et de 'usure des freins

Avant chague campagne, tous les 2 mois, verifier et conirdler les freins :

Werifier le jeu et l'usure des freins (conirdle visuel entre les garnitures et le tambouwr, voir figure 2.3.2.5),
une usure est prévisible lorsque la course du vern augmente significativemant.

Contrdler I'épaisseur des gamitures de frein [Voir izbleau épaisseur minimale de la gamiture paragraphs
2.3.5 remplacement des machoires de frain).

Les machoires de frein doivent éfre remplacées dés gue |'épaisseur minimale de la garniture est affeinte.

Werifier I'état de propreté du frein, dépoussiérer le frein =i nécessaire.

Graisser les paliers des axes de commande appelés également cames (pour les paliers munis de
graisseur selon la figure 2.3.4), graizser modérement de maniére 3 aviter tout depdt de graizse ou trace
de graisse sur les gamitures et tambours,

Effectuer les mémes contrdles que pour la mize en roule ef aprés le premier parcours en charge
{Paragraphe 2.3.1 Conirdle des freins & |2 mise en routz).
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2.3.3 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples

Ratiraper le jeu lorsgue |a course du piston du verin, du cylindre ou du vase atteint les 272 environ de |a course

maednum Woir figuee 2.3.3 3).

Four effectuer ce réglage il faut deplacer le levier par rapport 3 la came de 1 ou plusisurs crans de maniére 3
ratiraper le jeu tout en s'assurant que la rous ne soit pas freinde lorsgue ke frein est au repos {risque d'échauffement

du frein).

Me jamais changer |la position du wérin sur le levier sans 'autorisation du comstructewr de vehicule, le wahicule &ant
homologue avec ce réglage (les leviers de frein comportent plusiewrs trous, garder impérativement la position

d'origine).

Dans le cas de moniage aves palonnier |2 palonnier doit 2 déplacer parzllélement au corps de Fessiew notamment
en fin de course {Woir figure 2.2 2.b). Pour cela, la course des leviers doit &ire identique. Si ce n.est pas le cas, il

fawdra ragler |z jeu des freins.

Eigure 2.3.3.2

Venn

_!..
|
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2.3.4 Reglage du jeu des freins equipés de leviers régleur

Rattraper le jeu lorsgue la course du piston du veérin, du cylindre ou du vase atteint les 273 environ de la course
maxdmum (Weir egalement paragraphe 2.2.2 Reéglage du jeu des freins égquipes de leviers simples). Pour effectuer o2
réglage il faut faire tourner la came par rapport au lavier en agissant sur la vis de réglage qui se frouve sur le levier
régleur (Woir figure 2.3 4).

ATTENTION & bien respecter le sens de rotation de la came - pour freiner le vérin pousse le
levier et enfraine ls came dans un certain sens de rotation, pour ratiraper le jeu fourner la vis de
maniére & ce gue la came fowrne dans le méme sens de rofafion. Le sens n'est pas
systématiguement toujours le méme.

S'assurer que la rous n'est pas freinés lorsque le frein est au repos {risque d'eéchaufement du frein).

Ne jamais changer la position du wérin sur le levier sans I'sutorisation du constructeur de véhicule, le
vehicule étant homologué awvec ce réglage (les leviers de frein comportent plusieurs frous, garder
impérativernent la position d'origine).

Dians le cas de montage avec palonnier le palonnier doit se déplacer parallélement au corps de l'essieu notamment
en fin de course (Voir figure 2.3.3.b). Pour cela, la course des leviers doit &re idenfique. Si ce n.est pas le cas, il
faudra regler le jeu des freins.

Graisseur palier axe de commande

Vig de régl q?%
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2.3.5 Remplacement des macheires de freins

Les machoires de frein doivent étre remplacées dés gue I'Spaisseur minimale de la gamifure est atfeinte.
Profiter de cetie opération pour renouveler la graisse des roulements de moyeux (Selon paragraphe 2.2.6 Graissage
des roulemenis de moyeu).

Epaisseur minimale de la Eamil‘ure
Type de | Dimensions (Diamétre intérieur du Epaisseur minimale de la
frein tambour x largeur de garmiture} garniture {mm)
AZ25 250 = 60 2
A30 300 x 60 2
302E 300 x 80 2
J10E 300 x 100 ]
314E 3200 x 135 5
316 300 x 160 ]
30205 300 x 200 5
36GE 350 x 60 2
359E 350 x 90 2
AJA0 350 x 60 2
A410 355 x 80 2
Ag1 400 x 50 2
403E 400 x 80 2
3145 300 x 135 ]
A0 408 = 120 5
ADdd 404 = 140 ]
4125 408 = 120 4]
41ZE 408 x 120 5
4145 408 = 140 5
414E 408 = 140 ]
42185 420 = 130 5
4213E 420 = 130 ]
42205 420 = 200 5
4220E 420 x 200 ]
H218E 520 = 180 4]

Se reporter au paragraphes 2.2.5 (Réglage du jeu des roulements de moyeu) et 2.2.8 (Graissage des roulements de
mayeux) pour ke démontage et le remontage du moyeu de roue, le graissage et la réglage du jeu des roulements de
roues.

Lors de cetffe opération inspecter tous les organes du frein :

Etat et usure des tambours.

Etat des axes de commandes et des leviers de frein notamment le jeu aux cannelures.

Usure des bagues de palier.

Etat des soufflets de protection [selon modéles).

Etat des ressoris de rappel méchoires.

Etat et fixation des points fixes (salon modéles).

Pour les machoires équipées de galet contrdler |a rofation et huiler légérameant l'axe du galet avant
montage.
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Remplacer systématiquament las pieces défectuauses ou usagees.

Ay remaoniage enduire légérement les surfaces d'appui de graisse (cames, points fizes, bagues. ) en veillant 3 na
pas mettre de graisse en contact avec les tambours et les gamitures des machoires.

Dans le cas de freins equipés de point fixe visseé proceder au centrage des machoires avant de bloguer e
point fixe -

L'snsemble moyew/tambourfrein éfant remonté, ef 'écrou de point fixe efant légérement desserrs. actionner
le frein dans le bon sens (sens de poussée du verin) en firant manuellement sur le levier. {pour Faciliter cette
opération il est possible de s'sider d'un tube emmanché sur le levier comme le montre [a figure 2.3.5], les
machoires entrent alors en contact avec le fambour.

Bloguer le point fixe fout en maintenant |'effort sur le levier.

Remplacer systématiquement [a goupille dans le cas d'une goupille fendue.

Figure 2.3.3

Tuba

Ecrou paint flae
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| el 3. Essieux suiveurs

3.1 Généralités

L'essieu suiveur est composé d'um corps fixe solidaire de la suspension et de 2 fusées ocscillant autour d'un axe de
pivot. Ce dispositf permet de réduire comsiderablement l'usure des pneumatiques (ripage), daméliorer |3
manceuvrakilite des ensembles roulanis et de réduire dans des proportions imporiantes les contraintes parasites au
chassis et aux roues des wehicules.

Il est fortement conseillé pour les veéhicules gros tomnages equipés de suspension a plusieurs essieux Le raglage
millimetrique du paralligélisme s'effectus selon les modéles soit 3 partir de la barre d'sccouplement (embouts de bare
de connexion avec filetage 3 droite et &2 gauche) soit 3 partir de 'arficulation élastique [(excentrigue) sur las
BNCIBNNES VErSIONS.

L'amorfisseur a pour effet de freiner les mouvemants parasites ef de stabilizer 'ensemble. Les vérins de blocage
sont actionnés pour redresser l'essieu jusie AWANT dengager une marche amere. || peut ére zussi utile de las
acfionner dans le cas da dévers imporiants ou de revétements irés imeguliers (bosses, trous...).

3.2 Essieu suiveur classique

Les essieux suivewrs classiques sont équipés de dewx wérins, simple afat ou double effets, de réalignement et de
blocage. |z sont &galement equipés d'un ou de dews amortisseurs.

3.2.1 Entretien courant

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux entrefien et réglages) et 2.2 (Freins, enfrefien ef reglages).
compléies par I'entretian et les réglages specifigues aux essieux suiveurs developpes o dessous :

Tous les 3 mois, et avant chague campagne ;| (Woir figure 3.2.7)

. Graisser les pivois de direction, ainsi que les rotules de barre de connexion (selon e type d'essisu)

. Conirdler le sarage des vis et ecrous et |a fication de fous les composants foeds sur lessieu suivewr
(vases, verins et laurs supporis, vérine de blocage, amortisseur, barre d'accouplement, efo. .

* Werifier le blocage de 'écrow borgne et du contre &crow des vérins de blocage (FParagraphe 2.2.2 Reglags
et entrefien des varins de blocage).

* Werifier szlon le modéle d'essieu le blocage des embouts de réglage de |la barre de connexion
{Paragraphe 3.2.21 Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur) ou de la vis de
serrage des arficulations élastiques [Paragraphe 3.2.2.2 Essieu suiveur avec flaxiblocs en excentrique).

L Conirdler I'éfat des articulations élastigues de la barre d'accouplement et de 'amortissaur, les changer e
cas echeant

* eérifier =i la barre d'accouplement n'a pas &té accidentellement pliée ce qui aurait pour efet de dérégler
Fessieu swiveur notamment le parallélisme.

L] Selon les modéles veérifier |2 blocage de la vis qui imite eventugllemant l'angle de braquage de l'essieu
Suivewur.

. Si l'essieu suiveur devient instable contrdler 'amortisseur, |z présence de traces d'huile ne signifie pas
que I'amortisseur est hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par le mettre hors d'usage,
le démonter d'un cété =t l2 manceuvrer 3 la main sur toute sa course, sila résistance est faible. |2
remplacer.
Remplacer égalemant un amortizseur fortemeant cabosss.
Respecter 'orientation de I'amorfisseur, sur un amortisseur neuf : efiguette vers le haut comme le
montre la figure 22,9,

. Rechercher at remeadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins, amordisseur.

Attention : Avant dintervenir sur les circuits hydrawligues ou pneumatigues, de Muile ou de
I'sir paut se trouver sous pression, prendre toutes les précautions Nécessaires.
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o voir paragraphe 3.2.4

Systeme frenage

MONTAGE AMORTISSEUR
Montage comect Montage oot

s
Etquete -7

E
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3.2.2 Contréle et reglage du parallélisme

- Essieu suiveur avec barre de connexion réeglable en longueur (voir figure 3.2.2.1)

Avant de proceder 2 ce réglage s'assurer que les articulations élasfigues gqui se frouve aux exfrémifés de la
barre de connexion sont en bon éiat, dans le cas contraire les remplacer.

Metfre e vehicule et I'essiew suiveur en ligne sur une surface plane ef parfaitemnant horizontale.

Cette operation doit se faire avec les verins de blocage renfrés (tiges renfrées dans le corps das verins).

. Mesurer la disiance entre les jantes a 'avant de 'essieu suiveur, puis a l'amiére : on doit trouver la méme
walaur.

. Avancer pour efeciuer un demi-iour aux roues et conirdler 3 nouveau {cela pour s'affranchir d'un voilage
aventuel des roues).

Si le réglage n'est pas bon, proceder comme suit

Fendant la procédure de réglage, varifier 'slignement des roues de Mezsiey suiveur par mppor? sux roues de lessieu
five & Maide d'une regle de confrale. [Affention : ce qui est imporfant cest que les rouesz soient bian alignées enfre
elies. Il se peuf que jes voies des essieux soient guelque peu différentes zans pour sufant causer un defaut de
paraliglizme).

Les verins de blocage étant foujours rentrés

Debloguer les 2 conire 2crous repérs 2 de la barre de liaison repére 1.
Tourmer la barre de lizison pour cuvrir ou farmer les rouss jusqu'a obtenir la méme valeur, le réglage paut
se faire avec un léger pincement (distanca a l'avant inférieure a la distance a l'amiére jusque environ 4
T MK, ne jamais svoir 'avant supareure 3 'armére.

* Eloquer les conire écrous repére 2 une fois le réglage obtenu puis proceder au réglage des werins de
blocage (Paragraghe 3.2.3 Réglage =t entretien des verins de blocage)

ifiletage & dmote)
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- Ezsion suiveur avec articulations élastiguas an axcentrigue (voir figure 3.2.2.2)

Dans c2 cas |a bame de connexion nest pas réglable en longuewr, le réglage se fait & pariir des arficulations
elastigues qui s& trouvent awx exirémités de la barme de connexion. Le frou de passage de la vis qui fraversa
l'articulafion &astigue est excentré. Le réglage se fait en faizant tournar |'articulafion &lastiqgue dans son logement.

FPendant la procédure de réglage, verifier 'slignement dez rowes de Mezaiey suiveur par mppor sux roues de lessieu
five & l'aide d'une régle de confrale [Affention . ce qui ezt imporfant, c'est que les rouez soient bien alignées enire
eliez. Il z& pout que les voies des essieuy soiend quelgue peu diférentes sans pour sulsnt causer un défsut de
paraliglizme).

Four cela il faut desserrer |3 vis de pincemnent de Particulation glastique avant de pouvair le faire tourner.
Procéder au réglage comme dans le paragraphe 3.2 2.1 (Essieu suiveur avec barre de connexion reéglable en
longueur).

Bloguer les vis de pincemant une fois |2 réglage obtenu.

:Ii}f

Eigure 3222

e | =
ki bd

Barre de conme s

arbiculabon ilastau
0 OO
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3.2.3 Réglage et entretien des vérins de blocage

L'utilisation de Z vérins de blocage permet une remise en ligne droite des roves ef assure le maintien dans
cetfe posifion.

Controler paricdiquement le blocage de Fecrou borgre repére 1 ef du confre écrou repére 2 (figure 3.2.3).

Froceder au réglage des vérins de blocage aprés avoir réglé le parzlléisme (Voir paragraphe 2.2.2 Contrile at
réglage du paralléizme).

Procédure - (Voir figure 3.2.3)

I Ecrou borgre
2 Ecrou bas
J Bubie

* Visser les confre écrous repére 2 ef les écrous borgnes repere 1 le plus prét possible du corps du verin.
ZSans actionner las vérins de blocage, metire le vehicule ef 'essieu suiveur en ligne sur une surface plans
=t parfaitermnent horizontale.

Mattre ef maintenir la pression dans les wérins.

Avancer les ecrous borgnes repére 1 en appui, sans forcer contre les butées repare 2.

Ramener les conira 2crous repére 2 contre les &orous borgnes repéres 1.

Bloquer eénergiguement les contre écrous repére 2.

Conirdler 2n final que 'ensemble roulant est en ligne.

L'entrefien des vérins de blocage se imite 2 les maintenir en parfait &iat de propreté notamment en ce qui concame
la surface de la fige du werin.

En cas de fuite aux joinis cews-ci peuvent &re remplacés [consulter le constructeur du vehicule).

Attenfion - Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou pnevumatigues, de 'huile ou de
I'sir peut se frouver sous pression, prendre toutes les précautions nécessaires.
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3.2.4 Rattrapage du jeu

(uniquement pour les essieux suiveur avec axes de pivots conigues)

Tous les ans et avant chaque campagne ©
kKl Sur les essieux suiveurs avec axes de pivots coniques (ces modéle d'essieux sont reconnaissables au
chapeaux en tole emboutie repéra 3 qui coiffent les écrous de ratirapage de jeu repére 4).

¢  Contrdler et rattraper le jeu si nécessaire, il doit étre compris entre 0.5 et 2mm seslon la_figure 3.2.4
(ramener le jeu 3 une valeur corecte avant que celui ci devienne inférieur a 0.5mm).
(Voir figure 3.2.4)

Pour cela déposer les 2 vis et rondelles repére 5 et le chapeau repére 3.
Desszerrer |a vis de blocage repére § de l'écrou de régiage repére 4.
Reégler le jeu en agissant sur I'écrou de réglage repére 4.

Bras suiveur
Pivor

Chapeau

Ecrou de réglage
Vis o rondede

Vis de blocage

SN -

Sloquer |2 vis repére 8 et remonter le chapeau repéra 3.
Jeu de 0.5 mm (le bras

— @z /®
Rep 1 el le pivol Rep 2

| e dovent pas dre en

conlact).

Lo pou enlre e bras FHep ¢
ot le plvot Rep 2 doi: dtre
compns entre 0.5 ¢t 2 mm
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3.2.5 Reglage de l'angle de braquage
{zelon les modeles)

Powur limiter le rayon de braguage des suiveurs lors du montage de pneumatiques de grande largeur, agir sur
les vis de butées réglables.

Verifier périodiquement ce réglage, dans les configuration cu l'essieu suiveur est braque au maximurn A droite puis 3
gauche. || ezt imporiant de s'assurer que les preumaliques ne viennani pas en interférence avec le chassis ou la
suspension, afin d'éviter tous risques d'usure ou dendommagement des pneumatiques etiou du véhicule.

Four les essieux suiveurs qui en sont quipes, agir sur les vis de butée réglables. (voir figure 3.2.5)

Bloguer les confre écrous en fimal.

Wiss oy bulée regladde (angle de braguaos

3.3 Essieu suiveur force

Lz conception ei |z réslisation de la commande hydrauligue dun essisu suiveur forcé sont du domaine du
consiructeur de véhicula.

Pour aligner un essieu suiveur forcé, pour purger le circuit hydraulique ou pour toute autre intervention sur la
commande hydraulique consulter |2 notice du constructeur du wehicule. Le reste des verfications, et'ou réglages est
idenfigue au chapitre 3.2.1 (entretien courant).

Il appartient en final au constructeur du véhicule de vérifier at de régler la géoméire de |'essieu suiveur.

Affenfion : Avant dlinfervenir sur les circuiis hydravligues ou pneumathues de I'huile ou de
I'sir peut se trouver sous pression, prendre foutes les précaufions nécessaires.
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3.4 Essieu suiveur Dual Mode

L'essieu suiveur Dual Mode {voir figure 24 1) est equipe dun verin hydrauligue central de reéslignement et de
blocage. || posséde également dews amortisseurs,

Figure 3.4.1:

7= 112 Barms o8 COnMEXIon

- Wiowmn g blocons

i

Amortisssus —="

172 barmg o8 ComPain
[Aramrasrs ol

Grafzseur Barre de connexion —

WA TALIE AMIFITEEE LI

Mo favied WA Pl

Lpem
—
B W

-

3.4 1 Entretien courant suiveur Dual Mode

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, eniretien et réglages), 2.3 (Frains, entretien et réglages). 2.2.4
(rattrapage d= jeu) et 2.2.5 (réglage du braquage) ainsi que les réglages specfiques aux essieux Dwal Mode oi-

dessous -

Tous l2s 3 mois, et avant chague campagne ; {Voir figure 3.4.1)

Graisser les pivots de direction ainsi que les rotules de barre de connexion.

Conirdler le serage des vis et ecrous et la fication de tous les composants foes sur Messisu suivewr
{vases, verns et laurs supporis, verin de blocage, amortissewrs, barre d'accouplement. eto. )

Werifier le blocage du contre écrou de réglage des 1/2 barres de connexion.

Conirdler le bon &iat des rofules des 172 barres de connexion, les changer le cas &chéant

“erifier si Fensembla de |z barre daccouplement n'a pas & accidentellement plige ca qui aursit pour
effet de deragler l'essieu suiveur notamment le parallelisme. (Faragraphe 2.4.2 contrdle et reglage du
parallglisme).

Werifier le blocage de |a vis qui limie evertusllement I'angle de braguage de I'essisu suiveur,

Si l'essieu swiveur devient instable contrdler les amortissewrs, |2 présence de traces d'huile ne signifie
pas que les amortisseurs sont hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par les metire
hors d'usage, les démonter d'un cdte et les mancewvrer 3 la main, si la résistance ast faible, les
remplacer. Remplacer egalement un amortissewr fortement cabosse.

Respecter 'orfentation des amorisseurs, sur un amorisseur neu’ : éfiguette vers e haut ef point de
repére vers le bas comme le montre |z figure 3.4.1.

Rechercher at remeadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins, amortissaur.
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3.4.2 Contrle et reglage du parallélisme suiveur Dual Mode

Avant de procéder a ce reglage, s'assurer que les rotules repére 1 au niveau de la connexion avec les bras,
ainsi que les rotules axiales repére 2 sont en bon etat, dans la cas echéant les remplacer. {voir figure 2.4.7)

Meifire bz veéhicule t 'essisw suivewr en figne sur une surface plane et parfaitemnent horizontale.
Ceffe opération doif se faire avec le vérin blogueé pour les suiveurs Dual Mode ef en posifion milieu pour les
suiveurs forcés Dual Mode.

Mesurer |2 distance entre las jantes 3 'avant da l'essieu suiveur, puis & I'amére ; on doit trouver la méma
waleur.

Avancer pour effiectuer un demi-iour aux roues et contrdler & nouveau {cela pour s'affranchir d'un voilage
eventuel das roues).

Si ke réglage n'est pas bon, procéder comme suit © (woir figure 3.4.2)

Fendant la procédure de régiage, verifier 'slignement dez roues de Mezziey zuiveur par rapport sux roves de eszisu
five & Maide d'une régle de contrdie. [Affention ; ce gui ezt important, cest que laz roues zoiant bian sligndes entre
elies. i se peut que /es voies des essieux soienf guelgue peu différentes sanz pour sufsnt causer un défsut de
paraliglizme).

Dessarrer les vis repere 2 2fin de debloguer les supports famortissaur,

Debloquer les 2 conire écrous repéne 4 des 1/2 barres de connexion.

Toumer les 1/2 barres de connexion de fagon a ouvrir ou fermer les roues jusgu'd obtenir la méme
valeur. Le réglage peut s faire avec un kger pincement (distance & 'avant inférieure 3 la distance 3
Farriére jusque environ 4 mm masxi, ne jamais avoir 'avant superieurs 3 'arrigre).

Bloguer le contre écrou repére 4 de chague cdiés une fois la réglage obienu.

Resserrer les vis repére 3 des supports d'amortisseur, tout en veillant a respecter le sens de moniage de
ceux-ci (woir figure 2.4 7). En position neutre du suiveur les amaortisseurs doivent étre montés en position
de repos.

figure 242 0

S DT —— g
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6) Les suspensions 2 tandem, tandem simplifié

Aorale1ervoyagemcharge et avmtchaquecampagneoutousless mois (YoirFigue 6.1) -
ContrSier et serrer au couple tous les ecrous de brides d'essicux. Uliliser la méthode du serrage en ”
diagonale " (voir chapitre 10)
*  Contrdler le sermage de tous les boulons, vis, écrous de la suspension (mains, balancers, axes de
balancicrs, axe de reasorts, reasorta)
. Craisser les axes du balancier et les axes des ressors.

Cans le cas de condiions de travail difficiles ou intensives il conviendra d'augmenter la fréquence de ces
interventions en conséquence.

Tousl&e ans (Vo Figure 6.2) :

Varifier le jeu enire lea bagueempere 2 ot l'axe repére 1 d'aticulation des balanciers, en cas de jeu
excessif remplacer les pisces usagées.

. Controter M'usure du balancier repére 3 et des mains repere 4 (surface d'appui et de frottement des
reesorte), remplacer cec piécae en cas dueurs importanie.

*  Contrdler I'état genéral des ressorts repére S, pour cela nettoyer parfatement les ressorts et brosser le
champ des lames afin de pouvoir détecter deventueles fissures.

- Si un jeu et perceptble dane la liaieon entrs e ressort ot I'essicu contrdler 'emeemble bridage : plaquss
de brdage repére 8, centrage de I'étoquiau repére 9, brides repére 10.

La maintenance des damitandems simplifiée est identique a celle dee tandems simplifiée (sauf balancier
inexistant).

Sl

5\/ G | - Pont de graissage
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10. Couple de serrage des brides

Brides assioux

— — -
=\ | /=t
NG

Brides | Couple de serra
mm mKg
218 23
45
224 50
227 B0
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12. Piéces détachées

Les essiew:, bogies, tandems et tndems SOLAERT ESSIEUX sont munis de plagque d'identification.
Ces plagues sont fixées sur le carmeé d'essisu ou sur le lasque en tole du frein de 'essieu, sur les supporis
de bogie ou chapes de balancier des tandems et tridems.

Four toutes commandes de piéces défachées COLAERT ESSIEUX veuillez fournir au construcieur de votre
vehicule toutes les indications gravées sur ces plagues comme le monire lexemple c-dessous.

PLAGQUETTE DDENTIFICATION ESSIEU ET FREIM (Rivetée sur le carré d'essizul)

Code sasieu N comemansy " phaquete
fefrerit fireniaran
¢ OLAERT) ETT 510 500010008 35232100200m%8
4;!.-]--?.-5‘_.!,..-‘“‘“4" ......... - ] a.n e 4 0 K M H
& T 16 8 8 @ 1 1 0 a @ 1 ﬂ-lnkﬁ;#
s li'l---'-.----'-.-'- - - ::1rr F l'r'r rr‘r rn u 1 . r i JHril ;
—e I s 0 R M S S S A B B R
cCc FEMAGRETF ‘G 1 @2 3 4 B BT N 4 0 9 0 0 0 K &
L1204 2.3 4 5867 8>40 10000KG
1 2 RS R FEEFEEREEERSE TS F o r rl'ln'l.'ln'l’Tl.T'li AL T EEN TR AT NI TS TR
Nurmero - y & "
sl Changes Numerp fromolpgalion TLR - Wiesse - Gharge
CEMAGREF
Type irein
e L T

PLAQUETTE D'IDENTIFICATION SUSPEMSI0ON (bogie - tandem - tridem)

COLAERT

G 1 B 2 0 5 0 1

09 1 2

E &8 § | E U X

E N BE N A H O

[
A

-

N eommanda

Code bogie -
tandem - fndem
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13. Programme minimum d'entretien et de

maintenance

Ce programme d'entraetien s'entend pour
des conditions d'utilisation normale, pour
des conditions particuliéres (chantiars,
montagnes, usage infensit.etc) il
convient a l'utilisateur d’adapter ce
programme en conseguence. Consultez
le paragraphe correspondant pour
obtenir leg informations nécessaires ef o
détail des opérations & effectuées.

2.2 Essieu, entretien et réglage
2.2.2 Serrage ef ressemage des ecrous de rous
2.2.3 Verfication de |z fixation des chapeaux de moyeu
2.2.4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu
2.2.8 Graissage des roulements de moysu

2.3 Freins, entretien et réglages
2.3.1 Contréle das frains 2 la mise en route
2.3.2 Contréle du jeu et de I'usure des freins
2.3.3 Reglage du jeu des freins équipés de leviers simplas
2.3.4 Réglage du jeu des freins équipés de leviers régleur

3.2 Essieu suiveur classigue et Dual Mode
3.2.1 Entretien courant {3.4.1 Dual Mode)
3.2.2 Contrdle et réglage du parallélisme [2.4.2 Dual Mode)
3.2.3 Reglage et entretien des verins de Hlocage
3.2.4 Ratirapage du jeu
3.2.5 Reglage de 'angle de braguage

4.1 Essieu autodirectzur manuel et automatique
4.1.2 Enfretien courant {4.2.2 autodirecteur automatique)
4.1.3 Contrdle ef réglage du parallélisme
4 1.4 Réglage de 'angle de braguage

i. Les suspensions bogies

i. Les suspensions tandems simplifies et 1/2 simplifies

'. Les suspensions demi-tandems, tandems et tridems 3 bielles
VB 9. Les suspensions hydrauliques et pneumatiques

1. Les ressorts de fleche
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10 )PNEUMATIQUES

LONGMARCH

CHACYANG LONG MARCH TYRE CO. LTD.
N°.1, XIANGYANG ROAD, LONGCHENG DISTRICT,
CHACYANG, LIAONING, CHINA

TECHNICAL SPECIFICATION

We hereby certify that

Pattern Name :LM 168
Version : TRAILER
Type(TLT) :TL

Tire Size M55 R 195
LI5I 164D
Dimension *{U/M international standard) :
Section Width (mm) s M6

(Owerall Diameter (mm) : B35

Section Loaded Radius (mm) - 413

Dynamic Loaded Radius(mm) 1434

Rolling Circumference (mm) : 2810

Rim Rec 21400

Rim Alt 2 15.00

Emark N° :E4-106R......

Load Capacity Table (kg) (km/h) (bar)

SINGLE
SPEED LOAD PRESSURE
kmv'h kg bar
25 6750 9.7
40 5750 9.1
65 5000 ]

CHACYANG LONG MARCH TYRE CO. LTD.

*Tolerances : Overall diameter and Section £2% - Rolling Groumference +2.5%
DLR : Dynamic tyre rolling radius by tire manufacturer.

Al product data cowtained inths publication arefor nformition parpases anly andmay be modified atanytime without prior sotice. CHA DTARS LONG MARCH OO D or ary of i subsidary companies does sct
urdertakie amy resporsibifty or Eability for andetected amors andior misprine.

Alrightsneserved The materialsand coritents of this pablication isthe eochesive prperty o CHADTANG LONG MARCH [0 D . an dare protectedbry industrial and"orinellectual property lows. The ser & not
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EGT

LONGMARCH

CHAOYANG LONG MARCH TYRE CO,LTD,
N1, XIANGYANG ROAD, LONGCHENG DISTRICT,
CHAOYANG, LIAONING, CHINA

TECHNICAL

We hereby certify that

Pattern Name LM 168

Version : TRAILER

Type (TL/TT) Tl

Tire Size 1 385/65 R 225
LI/SI . 164D
Dimension *(U/M international standard) :
Section Width (mm) - 389
Overall Diameter {mm) 1072
Section Loaded Radius (mm) 495
Dynamic Loaded Radiusimm) 520
Rolling Circumference (mm) ' 3366

Ram Rec 12.25

Rim Alt 11.75
Emark N*® E4-*105R00/ 167443700

Load Capacity Table (kg) (km/h) (bar)

SINGLE
| SPEED LOAD | PRESSUR
3
knvn %) bar
25 7900 3.0
40 BRO0 9.0
L 65 5000 | 9.0

* Tolerances : Overall diameter and Section +2% - Rolling
Circumference £2 5% DLR : Dynamic tyre rolling radius by
tire manufacturer.

e TSN A XA Lt il 2apeves o e Ty e OB i bt Tt wE Rl g1t
undetake ary reapombiey o laliny for unOetecisd emon srdior mEOTTIL

AL AgALs resarved. The matanials ard conments of Pk pubdication is the eecdisive ¥ DRty of CHADYANG LONG MASCH COLTD . and an
protectad Dy nousrial endior mtsliectusl property Sws The wser o nes penmitied % COpy, seprodune, trarfer, spraad, mace wae of. pubiah o
SN0 3%y LOMenEs. i whole o in part, om paper DL Macton dormat or othensise without S0 W Tian cormert bry CHADYANG LONG
MARCH CO LTD
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11 ) RECAPITULATIF DES VERIFICATIONS ET CHANGEMENTS
PERIODIQUE

Changer I'anneau d'attelage.

Tous les 2 ans

Changer le cable de frein.

Le véhicule doit étre controlée et amener chez un
concessionnaire. Un controle STRICT des points essentiels du
fonctionnement de votre véhicule doit étre établie. Le rapport
1 fois par mois d'intervention doit nous étre transmis sous 48 heures qui
suivent.

Les serrages des écrous de roues

1 mois apreés la livraison | Ne pas laver le véhicule pendant cette période.

Régulierement ) . . .
Resserrer les brides de fleche, de bogie et d'essieu.

Resserrer tous les boulons et écrous et, vérifier I'état des
goupilles et des axes de facon périodique.

Graisser le frein de parking.

La tension du cable de rupture.

Le cable de frein soit bien tendu.

Le serrage des serre-cables de tout le systéeme de freinage.

L'usure de I'anneau d'attelage.

L'état des flexibles hydrauliques et le serrage des raccords.

Le freinage de la remorque

Avant utilisation
La pression de gonflage et les serrages des roues
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Le serrage des brides : fleche, train roulant.

Tous les serrages de boulons.

Impérativement I'état d'usure de I'anneau d'attelage.

Le serrage des axes.

La notice d'attelage et les capacités techniques tracteur attelé.

Apres utilisation

Mettre le véhicule dans un endroit sec.

Graisser les tiges des vérins du suiveur.
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12) CONDITIONS DE GARANTIE

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

Le fait de nous passer commande comporte I'acceptation formelle de nos conditions générales consignées
cl-aprés sans restriction, ni réserve. Toute clause contraire figurant sur les bons de commande de nos clients est consi-
dérée comme nulle, sauf conditions spéciales constatées par écrit,

Les commandes qui nous sont passées doivent étre acceptées par M. LEGRAND pour étre CONFIRMEES,

PRIX

Sauf stipulations contraires, nos prix s'entendent hors taxe pour tout matériel ou fourniture non emballé, départ
usine, remise et escompte déduits. lls sont révisables au cours du jour de livraison.

DELAIS

Les délais ne sont donnés qu'a titre indicatif. Les retards ne peuvent en aucun cas justifier annulation de la
commande ni donner lieu & aucune indemnité.

GARANTIE

Mos marchandises sont garanties pendant un an & compter de la date de livraison, contre tout vice de fabrication
ou de matiere. Notre garantie se limite au remplacement des piéces reconnues dafectueuses par nos services ; tous frais
de main-d'ceuvre, d'expédition ou d'embeallage étant & la charge de nos clients.

Le matériel prétendu défectueux ne sera retourné & notre usine qu'aprés notre accord et nous parviendra franco
de port et d'emballage, accompagné d'une lettre nous confirmant en détail les motifs de retour,

. Ence quiconcemne les articles “non catalogués®, fabriqués suivant plan ou modéle remis par le elient, ceux-ci sont
execules aux seuls risques et périls de ce dernier et sans autre garantie de notre part que celle de la qualité de la matiére
et de la conformité au plan ou modéle,

La garantie est refusée et notre responsabilité dégagée dans les cas suivants :

- Lorsgue des changements, démontages ou réparations sont effectués par un autre gue nous sans notre consen-
tement écril.

- Lorsque nos fournitures sont modifiées ou transformées par qui que ce soit
- Lorsque les avaries sont dues a une négligence ou une mauvaise utilisation.
Les pigces d'usure (pneumatigues, joints, roulements, garnitures de freins, fluide etc...) ne sont pas garanties.

EXPERTISE - MISE EN CAUSE

Tout type d'expertise ou mise en cause nécessite le retour du véhicule incriming & nofre usine. Les opérations
d'expertise ou mise en cause se dérouleront sur place ; ZAL de la Pstite Dimerie - 62310 Fruges.

Dans |g cas d'une guelcongue expertise ou mise en cause, une demands doit nous &lre envoyée au préalable et

le matériel {véhicule) ne sera rapatrié gu'aprés notre accord. Les frais de transport du véhicule aller et retour sont & la
charge du client.

LIEU ET MODE DE LIVRAISON
Mos livraisons s'entendent toujours faites départ de nos usines ou magasins, sauf convention spéciale.

Dans tous les cas, méme lorsque nos prix sont désignés “Franco”, nos marchandises voyagent aux risques et
peérils de I'acheteur.

PUBLICITE

Mos documentations, publicités, fiches techniques, photos ne sont données qura titre indicatif el non contractuels,
Les modeles présentés sont susceptibles d'étre modifiés & tout moment par le constructeur qui ne peut en aucun cas étre
tenu responsable.
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PAIEMENT

_Toutes nos fournitures sont payables a Fruges (P de C). Dans |e cas ol le mode de paiement convenu est par
traite tiree sur I'acheleur, celui-ci devra nous faire connaitre sa domiciliation | les frais d'encaissement et éventuellement
dimpayé sont toujours & la charge de I'acheteur.

Sous réserve de tous moyens de droit concernant les sommes dues :

A} Tout retard de paiement eniraine de plein droit, sans mise en demeure, l'application d'un intérét calculé au
cours officiel des avances de la Banaque de France, majoré de 2% a dater du premier jour de retard.

B) Le defaut de paiement d'une seuls échéance a pour effet : déchéance des délais consentis par nous et exigi-
bilité immédiate de toutes les factures en cours.

C) Toule poursuite Contentieuse pour le recouvrement d'une créance entrainera de plein droit une majoration de
10% pour prajudice et trouble commercial, avec un minimum de cent euros, outre les incidences fiscales.

En cas de vente, de nantissement ou d'apport en société de son Fond de commerce OU de son matérigl par
l'acheteur, les sommes restant dues deviennent immédiatement exigibles, guelles que SOient les conditions

antérieurement acceptées et nous nous réservons la faculté d'annuler tous les engagements en nate, 8 moins que
l'acheteur nous fournisse des garanties.

CLAUSE ATTRIBUTIVE DE JURIDICTION

En cas de contestation, sera retenu seul compétent le Tribunal de Boulogne-sur-Mer (62), méme en cas d'appel
en garantie ou pluralité de défendeurs.

RESERVE DE PROPRIETE

Conformément & la loi N*80.335 du 12 mai 1980, les marchandises restent la propriété du vendeur jusqu’a
complet paiement du prix.

Cependant la responsabilité des marchandises est transférée & 'acheteur dés leur délivrance.

En cas de non-paiement complet, et de reprise des marchandises par le vendeur, les acomptes regus Iui reste-
ront acquis & titre d'indemnité compensatoire pour inexacution fautive de la convention du fait de lacheteur.
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